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EINLEITUNG

3

Anlass und allgemeine verkehrliche
Rahmenbedingungen

Der SPNV in Ostwestfalen-Lippe hat sich seit Jahren erfolgreich entwickelt, weitere unterstitzende
Planungen laufen derzeit. Um das Angebot zu verstetigen, zu vereinheitlichen und den kinftigen
Anforderungen im Rahmen der Verkehrswende gerecht zu werden, soll geprft werden, in wie weit ein
tragfahiges S-Bahn-System fuir OWL entwickelt werden kann. Dabei soll ein Zielkonzept konzipiert
werden, das mit dem weiteren Taktfahrplan sowie dem weiteren OV harmonisiert. Auch die
Zielplanungen des Deutschlandtaktes, die in OWL sehr umfangreich sind, sollen bertcksichtigt werden.
Angebotsseitige Vorstufen sind nach Mdglichkeit abzuleiten.

Ziel ist es, ein S-Bahn-System zu entwickeln, das mittelfristig eine tragende Rolle fiir ein nachhaltig
mobiles OWL einnimmt.

Grundsatzliche KenngrdfRen fur Ostwestfalen-Lippe :

— Verkehr und Mobilitat in OWL sollen auf nachhaltige Energietrager (Dekarbonisierung) ausgerichtet
sein, d. h. mehr elektrifizierte Strecken und der Einsatz von BEMU-Fahrzeugen sowie die
Ertchtigung der Infrastruktur.

— Die ABS/NBS Hamm — Seelze bildet das Rickgrat der Planungen der S-Bahn OWL im Zielkonzept

— Multimodale Vernetzung der Verkehrsmittel (Umweltverbund) an Knotenpunkten durch gute
Umsteigebeziehungen

— Umverteilung des Modal-Splits zugunsten des Umweltverbundes durch ein attraktives Angebot mit
erhohter Taktung, Durchbindung und einer Verklrzung der Reisezeiten

— Einbindung schienenferner R&ume durch ein passgenaues, integriertes (Schnell-) Bussystem
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EINLEITUNG

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Ausgangslage

Fur Ostwestfalen-Lippe bestehen flr verschiedene Korridore Untersuchungen zur
Entwicklung des SPNV (z.B. ,Elektrifizierungen im NWL"), in denen mehrere Varianten
(Vollelektrifizierung, Akkubetrieb) betrachtet wurden.

Eine langfristige Gesamtkonzeption flr die Region erweist sich in den bisherigen
Untersuchungen als notwendig.

Ein neues S-Bahn-System soll zukiinftig in Ostwestfalen-Lippe eingeflihrt werden.

Aufgabenstellung

Fur den Bereich Ostwestfalen-Lippe soll ein S-Bahn-Zielkonzept sowie eine Vorstufe
entwickelt werden.

Auf allen Schienenachsen soll das Angebot optimiert werden.
Teilweise wird das S-Bahn-System durch Expressziige (RE/RRX) erganzt.

Es sollen mehr Direktverbindungen eingerichtet werden, um neue Fahrmdglichkeiten zu
realisieren.

Das nachfolgend aufgeftihrte Angebotszielkonzept ist durch den NWL mit Unterstlitzung des
KC ITF NRW und Hinzunahme des Gutachters SMA initiiert worden.
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EINLEITUNG

Zielkonzept und Vorstufe

Zielkonzept S-Bahn OWL

Fur den Zielhorizont 2040 ist die ABS/NBS Hamm — Seelze sowie der Fernverkehr
gemal Deutschlandtakt (3. Gutachterentwurf) zu unterstellen.

Zur Umsetzung der S-Bahn OWL werden Infrastrukturmalinahmen abgeleitet.
Die Korridore werden gemald abgestimmtem Mengengerlst ausgearbeitet

Vorstufe S-Bahn OWL

Ausarbeitung von Vorstufen auf den einzelnen Korridoren

Betrachtung des Zeithorizonts ohne ABS/NBS Hamm — Seelze

Fernverkehr gemafl Abstimmung mit DB Fernverkehr gemal} Zielnetz 2025
Beriicksichtigung von Dieselnachfolgekonzepten (BEMU-Fahrzeuge ab 2027)

Ableitung von mittelfristig umsetzbaren InfrastrukturmafRnahmen unter Wahrung der
Aufwartskompatibilitat zum Zielkonzept
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EINLEITUNG

Planerische Randbedingungen der Zielkonzeption

Randbedingungen fir die Fahrlagenkonzeption im Zielkonzept

Die Untersuchungen bauen auf dem Szenario NRW-Takt 2040 auf.
Eine Aufwartskompatibilitat zum Projekt Deutschlandtakt des Bundes wird gewéhrleistet.

Ergebnisse der Untersuchungen zu moglichen Elektrifizierungen im NWL werden
berlcksichtigt.

Potenzielle neue Haltepunkte (Input des NWL) werden untersucht.
Die Mindesthaltezeit betragt 0,7 Minuten (Anforderung aus Qualitatsgrinden).

Die Betrachtung von Bahnsteiglangen findet in Bielefeld Hbf sowie Paderborn Hbf statt
(v.a. zwecks Doppelbelegungen und Fernverkehrsziigen).

Die S-Bahn OWL setzt auf das S-Bahn Minsterland-Konzept auf.
Verkehrliche Interessen stehen im Fokus des Konzeptes.

Das hier dargelegte Angebotszielkonzept setzt die Finanzierung sowie den
wirtschaftlichen Nutzen voraus.

Der wirtschaftliche Nutzen als auch die Forderfahigkeit werden im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie hinsichtlich des Nutzen/Kostenverhaltnisses eruiert.
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Untersuchungsraum

(reicht Gber das S-Bahn OWL-Netz hinaus)
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Anmerkung: Nicht alle Strecken sind
aulerhalb von OWL dargestellt.

Zu untersuchende Korridore:

B000000000

Bielefeld — Minster
Bielefeld — Hamm

Bielefeld — Osnabriick

Bielefeld — Paderborn

Versmold — Gutersloh — Hovelhof
Bielefeld — Lage — Barntrup
Herford — Lage — Paderborn
Bielefeld — Minden — Nienburg

Hengelo — Rheine — Minden/Bielefeld
Rahden — Bielefeld

Herford — Hameln

Paderborn — Hameln — Hannover

Paderborn — Kreiensen /
Bodenfelde — Gottingen

Miinster — Hamm — Paderborn —
Warburg

7 sma+ 2608.2, Abruf 07.0/21 | Regional-S-Bahn OWL_Kurzfassung | 0-03 | 15.06.2021 | fz, mko, KC ITF



emnceirune | Betrachtung der Nachfrage
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S-BAHN OWL
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Gliederung

Zielkonzept und Vorstufe
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ZIELKONZEPT UND Ausgangslage

VORSTUFE
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ZIELKONZEPT UND M(’jglicher Ansatz einer S-Bahn OWL
VORSTUFE | .
In der Vorstufe
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ZIELKONZEPT UND
VORSTUFE

ZIELKONZEPT

Moglicher Ansatz eines S-Bahn OWL
Zielkonzepts
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ziekonzert uno | ZU prufende neue Halte (Input vom NWL)
VORSTUFE

@® Haltim Zielkonzept und in der Vorstufe umsetzbar @nienburg Zu untersuchende Halte
7 . Osnabrick Rosenplatz (IBN vsl. ab Dez. 2022)
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Anmerkung: Nicht alle Strecken sind
aulierhalb von OWL dargestellt.
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ziekonzertuno | Allgemeine verkehrliche Rahmenbedingungen

VORSTUFE | _ _
Die S-Bahn OWL zeichnet sich durch folgende Merkmale aus:

Optimierung der

hrmaalichkei Generelle Erreichbarkeit
Neue Fahrmaglichkeiten Reisezeit- des SPNV
. ¥ Einrichtun
Uberschneidende Integriertes verklirzung necu;lrj :
Linien Netz Haltepunkte Anschluss weiterer

Kommunen ans
2 Schienennetz

: : Reaktivierun

im Zielkonzept eaktivierung

von Strecken
Streckenelektrifizierung S' B ah n @@
) Elektrifizierun -~
Einsatz BEMU- ° OWL Systematisches @
Fahrzeuge Zusammenspiel Produktklassen :
Barrierefreiheit ‘@
Moderne @
Haltepunkte Qualitats-

Gute
Dichter, verbesserungen

Verkntpfungen
Oberzentren Knoten- . verstetigter der Fahrzeuge b RRX-Fahrzeuge
punkte Takt BEMU-
Mittelzentren Fahrzeuge

- Um die verkehrlichen Rahmenbedingungen zu konkretisieren, ist der Gutachter SMA vom NWL
und KC ITF NRW beauftragt worden, die Angebotszielkonzeption mit den zuvor beschriebenen
Merkmalen fur die Region Ostwestfalen-Lippe zu erstellen.

Mehrangebot
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S-BAHN OWL

15

Gliederung

Betrachtung der SPNV-Korridore
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VORSTUFE

BETRACHTUNG @ Munster / Hamm — Bielefeld

SPNV-KORRIDORE | Beschleunigung S67 Miinster — Bielefeld und Halbstundentakt MS — Rheda-W.;
Hamm — Bielefeld gemal Status Quo

Angebotskonzept Minster — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (heute 1)
— 30‘-Takt Miinster — Warendorf — Rheda-Wiedenbriick (S67) RE6 K/BN Flughafen

—  Stiindliche Weiterfiihrung und stiindlicher Umstieg nach Bielefeld =1 Munster Hbf
Hamm Hbf =1 MS Ein zusatzlicher Halt

Angebotskonzept Hamm — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (wie heute)
— Etwa 60'-Takt Hamm — Bielefeld (RE6) beschleunigt Heessen =1 Telgte
— Etwa 60°-Takt Hamm — Bielefeld (RB69) mit allen Halten Ahlen 1 WAF-Einen-Missingen
Notwendige Infrastrukturausbauten Neubeckum =7 Warendorf
— Zweigleisiger Kreuzungsabschnitt westlich von Telgte Oelde =1 Beelen
— Kreuzungsbahnhof Clarholz
— Geschwindigkeitserh6hungen =1 Clarholz

— Munster Hbf — Munster Danziger Freiheit: 60 km/h =7 Herzebrock

— Miuinster Danziger Freiheit — Telgte: 120 km/h

— Telgte — Warendorf: 100 km/h Anschluss S67 > RE6 Rheda-Wiedenbriick

— Beelen — Clarholz: 80 km/h
— Bahnsteige an der Giterbahn in Gitersloh und Isselhorst-A. — 1 Gutersloh Hbf
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo L1 Isselhorst-Avenwedde
— Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S67

: . ; . . : . : o [ 1 Brackwede
— Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Minster und Rheda-Wiedenbriick weitere Linien -
_  Anschluss S67 an den RE6 (RRX) Brackwede —Bielefeld| 11— pigjefeld Hbf
— Bahniubergénge zwischen Minster und Rheda-Wiedenbriick werden
technisch gesichert RB69

— Neuer Haltepunkt in Minster RE6 Minden
— Reisezeitverkiirzung Munster — Bielefeld um 17 Minuten == Stundentakt

) e - [ Station
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ZIELKONZEPT

setrackune | | 1 Miinster / Hamm — Bielefeld
SPNV-KORRIDORE | Beschleunigung und Halbstundentakt S67 Muinster — Bielefeld:;

Angebotskonzept Minster — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (heute 1)

Angebotskonzept Hamm — Bielefeld: 3 Leistungen pro Stunde (heute 2) Hamm Hbf

30°-Takt Munster — Warendorf — Bielefeld (S67)

30°-Takt Hamm — Bielefeld (RRX4/RRX6) beschleunigt
60°-Takt Hamm — Bielefeld (RE81) mit allen Halten

Notwendige Infrastrukturausbauten

ABS/NBS Hamm — Seelze

Zweigleisiger Kreuzungsabschnitt westlich von Telgte
Kreuzungsbahnhof Clarholz

Geschwindigkeitserh6hungen

— Miunster Hbf — Mlnster Danziger Freiheit: 60 km/h

— Minster Danziger Freiheit — Telgte: 120 km/h

— Telgte — Warendorf: 100 km/h

— Beelen — Clarholz: 80 km/h

Bahnsteige an der Guterbahn in Gutersloh und Isselhorst-A.
Ausbau Bielefeld Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S67

Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Minster und Bielefeld |

Eine weitere RE-Leistung zwischen Hamm und Bielefeld

Bahnubergénge zwischen Munster und Rheda werden technisch gesichert

Neuer Haltepunkt in Minster
Reisezeitverkirzung Minster — Bielefeld um 20 Minuten

P ——
, Integraler Taktfahrplan NRW

RRX4 Remagen
RRX6 Koblenz

Heessen
Ahlen

Neubeckum

Weiterentwicklung der S67 aus der | Oelde
S-Bahn Munsterland fir einen
schnellen Halbstundentakt an allen
Stationen mit optimaler Knoten-
einbindung in Mlnster und Bielefeld.

Das Konzept ist gegenluber
einer moglichen 3. Leistung

|-

zwischen Munster und

Warendorf ergebnisoffen. \

weitere Linien
Brackwede — Bielefeld

RRX6 Herford ‘L RE81
RRX4 Minden
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3 Leistungen Hamm — Bielefeld (RE81 zuséatzlich zu RRX4 und RRX6)

Munster Hbf

MS Ein zusatzlicher Halt
Telgte
WAF-Einen-Missingen
Warendorf

Beelen

Clarholz

Herzebrock

Rheda-Wiedenbrick
Gutersloh Hbf
Isselhorst-Avenwedde
Brackwede

Bielefeld Hbf

= Stundentakt
[ ] Station

neue Station




Angebotskonzept Osnabrick — Bielefeld: 2 Leistungen pro Stunde (heute 1)

ZIELKONZEPT UND VORSTUFE

serractune | 2 Osnabriick — Bielefeld
SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt aus S75 und S75X

= Stundentakt
[ ] Station

60°-Takt Osnabrtick — Halle — Bielefeld (S75) [EX3 neue Station
60°-Takt Osnabriick — Halle — Bielefeld (S75X) beschleunigt

Notwendige Infrastrukturausbauten bereits in der Vorstufe

Notwendige Infrastrukturausbauten nur im Zielkonzept

Geschwindigkeitserh6hung auf 100 km/h im Abschnitt Horne — Kloster Oesede

Begegnungsabschnitt Kloster Oesede — Wellendorf

o Fir die Vorstufe ist ei
Begegnungsabschnitt Dissen-Bad Rothenfelde — Westbarthausen ir die Vorstufe st eine

Betriebsprogrammstudie durch
die DB Netz AG bereits in Arbeit.

Begegnungsabschnitt Halle — Klinsebeck

Begegnungsabschnitt Quelle-Kupferheide — Brackwede
Geschwindigkeitserhohung auf 120 km/h im Abschnitt Halle — Steinhagen
Ausbau des Bahnhofs Brackwede

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S75 und auf der S75X

Durchbindung des derzeitigen Halbstundentaktes zwischen Bielefeld und Halle
(Westf.) bis nach Osnabrtick

Verknipfung in Brackwede zur Sennebahn im Zielkonzept

Neuer Haltepunkt Osnabriick Rosenplatz

Reisezeitverkirzung Osnabriick — Bielefeld um 8 Minuten im Zielkonzept

(Vorstufe um 4 Minuten) weitere Linien

) e o bW Brackwede — Bielefeld

18 sma-- 2608.2, Abruf 07.0/21 | Regional-S-Bahn OWL_Kurzfassung | 0-03 | 15.06.2021 | fz, mko, KC I1

| m | mm e e

Osnabrick Hbf

OS Rosenplatz (vsl. 12/2022)
OS-Sutthausen

Oesede

Kloster Oesede
Wellendorf

Hilter

Dissen / Bad Rothenfelde
Westbarthausen
Borgholzhausen

Hesseln

Halle (Westf.) OWL-Arena
Halle (Westf.)

Kinsebeck

Steinhagen

St. Bielefelder Str.

Quelle
Quelle-Kupfergraben
Bl-Brackwede

Bielefeld Hbf



1. VORSTUFE

BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

3

Verl (IBN 2025)

Angebotskonzept Bielefeld — Paderborn: 2 Leistungen pro Stunde
(wie heute)

30°-Takt Bielefeld — Paderborn (RB74)
Es konnen nicht alle Halte halbstiindlich bedient werden

Angebotskonzept Harsewinkel — Verl: 1 Leistung pro Stunde (neu)
60°-Takt Harsewinkel — Verl (RB76)

Notwendige Infrastrukturausbauten

Reaktivierung Harsewinkel — Verl

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

Teilreaktivierung der TWE-Strecke mit neuen Haltepunkten und
Stundentakt RB76

nnnnnnnnnnnnnnn
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

19

Halbstundentakt RB74 und Stundentakt RB76

RB76
Harsewinkel [
_ weitere
Marienfeld [ Linien
Brackwede
Blankenhagen [1 — Bielefeld

Gutersloh Hbf [ ]
GT Carl-Miele-Str. [
GT Welle []1
GT-Spexard [

Verl Eiserstr. []

Verl

RB76

= Stundentakt
[ ] Station

[ neue Station
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RB74

RB74

Bielefeld — Paderborn: Harsewinkel — Gutersloh —

Bielefeld Hbf
Bl-Brackwede
BI-Senne
Bl-Windelsbleiche
Bl-Sennestadt
SchlolR Holte
Hovelriege

Hovelhof

PB-Sennelager

PB Schlol3 Neuhaus

PB Nord
PB Kasseler Tor

Paderborn Hbf



SPNV-KORRIDORE

BETRACHTUNG @ Bielefeld — Paderborn;

Angebotskonzept Bielefeld — Paderborn: 2 Leistungen pro Stunde
(wie heute)
— 30°-Takt Bielefeld — Paderborn (S74)

Angebotskonzept Versmold — Hovelhof: 1 Leistung pro Stunde (neu)
— 60°-Takt Versmold — Hovelhof (RB76)

Notwendige Infrastrukturausbauten

— Reaktivierung Versmold — Hovelhof

— Begegnungsabschnitt nérdlich von Harsewinkel

— Kreuzungsbahnhof in Bornholte

— Geschwindigkeitsanhebung auf 80 km/h zwischen Bornholte und
Hovelhof

— 3. Bahnsteiggleis in Hovelhof

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der RB76 und auf der S74

— Teilreaktivierung der TWE-Strecke mit neuen Haltepunkten und
Stundentakt RB76

— PB-Schilol3 Neuhaus und PB-Sennelager kénnen nun halbstindlich mit
BEMU-Fahrzeugen bedient werden

— Anschluss der RB76 in Hovelhof nach Paderborn und Bielefeld

— Reisezeitverkirzung Paderborn — Gitersloh um 15 Minuten

Kompaetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

/7 NwL

20 | SIM@+ 2608.2, Abruf 07.0/21 | Regional-S-Bahn OWL |

Versmold — Gutersloh — Hovelhof
Halbstundentakt S74 und Stundentakt RB76

RB76
Versmold

Harsewinkel

—— 574
weiltere

Linien
Brackwede
— Bielefeld

Marienfeld

Blankenhagen

Gutersloh Hbf
GT Carl-Miele-Str.
GT Welle
GT-Spexard

GT-Arvato

Bornholte

Verl Eiserstr.

= Stundentakt
[ ] Station

[ neue Station
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Bielefeld Hbf
Bl-Brackwede
Bl-Senne
Bl-Windelsbleiche
Bl-Sennestadt
SchlolR Holte
Hovelriege

Hovelhof

PB-Sennelager
PB Schlol3 Neuhaus
PB Nord

PB Kasseler Tor

Paderborn Hbf



ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Bielefeld — Paderborn;

SPNV-KORRIDORE

Angebotskonzept Bielefeld — Paderborn: 3 Leistungen pro Stunde (heute 2) Versmold
— 30'-Takt Bielefeld — Paderborn (S74)
— 60°-Takt Bielefeld — Paderborn (RE74) beschleunigt Harsewinkel

Angebotskonzept Versmold — Hovelhof: 1 Leistung pro Stunde (neu)
— 30°-Takt Versmold — Gutersloh (S78)
— 30°-Takt Gutersloh — Hovelhof (S76)

Marienfeld

Blankenhagen

Notwendige Infrastrukturausbauten

— Begegnungsabschnitt nérdlich von Hovelriege — Hovelhof

— Ausbau des Bahnhofs Brackwede

— Reaktivierung Versmold — Hovelhof

— Begegnungsabschnitt nordlich von Harsewinkel, stdlich von Blankenhagen und bei

Giltersloh Hbf

GT Carl-Miele-Str.

Gutersloh Welle GT Welle
— Kreuzungsbahnhof in Bornholte GT-Spexard
— Geschwindigkeitsanhebung auf 80 km/h zwischen Verl und Hévelhof
— Herrichtung Gutersloh Nordbf. GT-Arvato

— 3. Bahnsteiggleis in Hovelhof

—  Elektrifizierung der Strecke Bielefeld — Paderborn Verl Eiserstr.

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo
—  Elektrifizierung der Strecke Bielefeld — Paderborn
— Reaktivierung der TWE-Strecke mit neuen Halten und Einsatz BEMU-Fahrzeuge

Versmold — Gutersloh — Hovelhof
3 Leistungen pro Std. durch S74 und RE74; Halbstundentakt auf S76 und auf S78

S78
S74 Minden/Nienburg
weitere .
Linien Bielefeld Hbf
Brackwede
— Bielefeld \ | BIl-Brackwede
S78 \ \ BI-Senne
S76
\ \ Bl-Windelsbleiche
\ \ Bl-Sennestadt
Q
o N | . SchloR Holte
_ € <
o S LI_IJ Hovelriege
Hovelhof

%

S76

BT PB-Sennelager

— Halbstundentakt fiir alle Halte der S74, S76 und S78

— Direktverbindung Paderborn — Herford — Minden / Nienburg Eine Durchbindung
— Zusétzliche RE-Leistung zwischen Bielefeld und Paderborn auf die Almetalbahn
— Anschlussoptimierungen (u.a. in Brackwede und Hovelhof) ist nicht moglich

— Reisezeitverkirzung Paderborn — Gutersloh um 15 Minuten und Bielefeld —

\ | PB SchloR Neuhaus

= Stundentakt
[ ] Station \ | PB Nord

0 neue Station| =11 pB Kasseler Tor

i’adgmgmmum 14 Minuten (RE)

Paderborn Hbf
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Bielefeld Hbf RE82
RB73
Angebotskonzept Bl Ost
— 60'-Takt Bielefeld — Lemgo-Liittfeld (RB73) RB72
— 60°-Takt Bielefeld — Altenbeken/Lemgo-Luttfeld (RE82) beschleunigt Oldentrup
— 60°-Takt Bielefeld — Herford — Bad Salzuflen/Rahden (RB71) _
—  60‘-Takt Herford — Paderborn (RB72) Ubbedissen

Notwendige Infrastrukturausbauten

1. VORSTUFE
BETRACHTUNG @ Bielefeld/Herford — Lage — Lemgo-
SPRVAORRIDORE Luttfeld/Paderborn

Oerlinghausen L

Elektrifizierung Bielefeld — Lage Helpup
Zugdeckungssignal am Gleis 4 in Lage
Gleichzeitige Einfahrten in Horn-Bad Meinberg Ehlenbruch

Halbstundentakt nach Lemgo; Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

RB71 Bielefeld

2. Bahnsteigkante in Lemgo

[ 1 Herford
Bad Salzuflen
Schoétmar

Sylbach

Ay RE82

— Ertichtigung der 2. Bahnsteigkante in Bad Salzuflen -age S > o
— Zugdeckungssignale an Gleis 2 in Herford % £ §
Fir den Infrastrukturausbau Horn-BM Detmold % - r

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo werden verschiedene Varianten geprift >
— Elektrifizierung Bielefeld — Lage Horn-Bad Meinberg §
— Eine weitere Leistung zwischen Lage und Lemgo-Luttfeld durch

Kuppeln/Fligeln in Lage Leopoldstal L - Stur?dentakt
— Bad Salzuflen erhalt halbsttindliches Angebot Sandebeck Ia [ Station |
— Direktverbindung zwischen Bielefeld und Bad Salzuflen tiber Herford B neue Station

(RB71) Altenbeken [ ] : —

weitere Linien
eeeeeeeeeeeeeee Paderborn Hbf [ Altenbeken — Paderborn
P RB72 RES2
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2. VORSTUFE

BETRACHTUNG @ Bielefeld/Herford — Lage — Barntrup Ost/Paderborn

SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt nach Barntrup; Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

Angebotskonzept via Lage

— 60°-Takt Bielefeld — Barntrup Ost (RB73)

— 60°-Takt Bielefeld — Altenbeken/Barntrup Ost (RE82) beschleunigt
— 60‘-Takt Bielefeld — Herford — Bad Salzuflen/Rahden (RB71)

— 60°-Takt Herford — Paderborn (RB72)

Notwendige Infrastrukturausbauten

— Elektrifizierung Bielefeld — Lage

— Zugdeckungssignal am Gleis 4 in Lage

— Gleichzeitige Einfahrten in Horn-Bad Meinberg

— 2. Bahnsteigkante in Lemgo

— Reaktivierung Lemgo-Luttfeld — Barntrup Ost mit 80 km/h, Halten in Dérentrup,
Bega und Barntrup und Kreuzungsbahnhof in Bega

— Ertichtigung der 2. Bahnsteigkante in Bad Salzuflen

— Zugdeckungssignale an Gleis 2 in Herford

_ _ Far den Infrastrukturausbau Horn-BM
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo werden verschiedene Varianten gepriift

— Elektrifizierung Bielefeld — Lage

— Verlangerung der RB73 nach Barntrup Ost durch Reaktivierung
— Eine weitere Leistung zwischen Lage und Barntrup (Fligelzug RE82)

— Direktverbindung zwischen Bielefeld und Bad Salzuflen tber Herford (RB71)
— Neuer Halt PB Uni/Kaserne bei der RB72

— Anschlussoptimierung in Altenbeken

— Reisezeitverkiirzung Bielefeld — Kassel um 15 Minuten

Kompaetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

/ NWL

Bielefeld Hbf RE82 .
RB73 RB71 Bielefeld
Bl Ost
RB72
Oldentrup L1 Herford
Ubbedissen [ ] Bad Salzuflen
Oerlinghausen L L1  Schoétmar
Helpup Bl Sylbach
< RE82
Lage - 0 T o m® o
T og 2323248
Detmold [ E €« 5 0 5
B o0 £ c @O c o
= a5 9 T 2
Horn-Bad Meinberg L 2 o 8 n g
= ]
Leopoldstal [] % @
Sandebeck [ =  Stundentakt
Station
Altenbeken [T [ neue Station
PB Universitat / Barker Kaserne [ 1 : —
weitere Linien

Paderborn Hbf [ Altenbeken — Paderborn
RB72 RE82

23 sma-- 2608.2, Abruf 07.0/21 | Regional-S-Bahn OWL_Kurzfassung | 0-03 | 15.06.2021 | fz, mko, KC ITF




ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Bielefeld/Herford — Lage — Barntrup Ost/Paderborn

SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt nach Barntrup; Beschleunigung RE82; Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

Angebotskonzept via Lage

30°-Takt Bielefeld — Barntruo Ost (S73)

60°-Takt Bielefeld — Detmold — Paderborn (RE82) beschleunigt
60°-Takt Bielefeld — Herford — Lage/Rahden (S71)

60°-Takt Herford — Paderborn (S72)

Notwendige Infrastrukturausbauten

Elektrifizierung Bielefeld — Lage

Begegnungsabschnitte bei Bielefeld Ost (Erweiterung) sowie ¢stlich von Ehlenbruch und
Kreuzungsbahnhof in Ubbedissen

Geschwindigkeitsanhebung auf 100 km/h zwischen Hillegossen und dem Ende der
Zweigleisigkeit vor Lage

Erganzung eines Ausfahrtsignals am Gleis 4 in Lage Richtung Detmold/Lemgo
Ergénzung einer zweiten Bahnsteigkante in Lemgo

Reaktivierung Lemgo-Luttfeld — Barntrup Ost mit 80 km/h, Halten in Ddrentrup, Bega und
Barntrup und Kreuzungsbahnhof in Bega

Begegnungsabschnitt Schotmar (inkl.) — stdlich von Sylbach

Zugdeckungssignale an Gleis 2 in Herford

Ertlichtigung Kreuzungsbahnhof Leopoldstal fir Pv-Kreuzung

LST-Optimierung Langeland — Paderborn Hbf

Ausbau Paderborn Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

/ NWL

Elektrifizierung Bielefeld — Lage

Verlangerung der S73 nach Barntrup Ost durch Reaktivierung

Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Bielefeld und Barntrup Ost
Eine weitere Leistung zwischen Bielefeld und Lage Uber Herford (S71)
Beschleunigung RE82

Neue Haltepunkte

Anschlussoptimierung in Altenbeken

Reisezeitverkirzung Bielefeld — Kassel um 15 Minuten
v

S71 Bielefeld

Bielefeld Hbf RES82
S73 S72
Bl Ost
Oldentrup B
Ubbedissen |

Oerlinghausen

Helpup &
Ehlenbruch —
Lage
Detmold

Detmold Sud/Ost

Horn-Bad Meinberg
Leopoldstal

Sandebeck
Nieheim-Himmighausen
Altenbeken

PB Universitat / Barker Kaserne
Paderborn Hbf

HOrstmar

%

Herford
HF-Gaul3stralRe
Bad Salzuflen
Schotmar

Sylbach

S73

Lemgo
Lemgo-Luttfeld
Ddrentrup
Bega

Barntrup
Barntrup Ost

= Stundentakt
Station

[ neue Station

weitere Linien
Altenbeken — Paderborn

S72 RE82
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S VeRsWRE
BETRACHTUNG @ Bielefeld — Minden — Nienburg

SPNV-KORRIDORE

Angebotskonzeption Bielefeld — Minden

— 60‘-Takt Koblenz — Minden (RE6)

— 120'-Takt Bielefeld — Hannover — Braunschweig (RE70)
mit Fligelzug Rheine — Hannover — Braunschweig

— 120'-Takt Bielefeld — Nienburg (RE78)

— 120‘-Takt Rheine — Hannover (RE60)

Notwendige Infrastrukturausbauten
— Bereits geplante Qualitatsmalinahmen in Minden
(zuséatzliche Weichen und eine Bahnsteigkante)

— Zugdeckungssignal in Léhne (Gleis 13)

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo
— Stundliche Direktverbindung Rheine — Hannover

RE78

T
-

REG60/70 Braunschweig I

REG60/70 Rheine

weitere Linien
Herford — Bielefeld

RE70
RE6 K/BN Flughafen
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= Stundentakt
== ?._Stundentakt

Station
[ neue Station

Nienburg

Leese-Stolzenau

Petershagen-Lahde

Minden

Porta Westfalica

Bad Oeynhausen

Lohne

Herford

Bielefeld Hbf

RE78



BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

ZIELKONZEPT

@ Bielefeld — Minden — Nienburg

Halbstundentakt der S74; Halbstundentakt Bl — Hannover (RE)

= Stundentakt
Station

neue Station

S74
Angebotskonzeption Bielefeld — Minden [ Nienburg
— 30°-Takt Paderborn — Bielefeld — Minden (S74) mit stiindliche & L eese-Stolzenau
Weiterfiihrung nach Nienburg REGO Hannover o
— 60°-Takt Remagen — Minden (RRX4) mit Anschluss nach Hannover [ 1 Petershagen-Lahde
— 60°-Takt Koblenz — Herford (RRX6) Anschluss  g74 _
—  B0‘-Takt Bielefeld — Hannover (RE70) RRX4 ¢ RE60 RRX4 pgl '~ Minden
— 60‘-Takt Meppen — Hannover (RE60) el | ' Porta Westfalica
Notwendige Infrastrukturausbauten | | Bad Oeynhausen
— ABS/NBS Hamm — Seelze unterstellt
: - ST : 5] Lohne-Gohfeld
— Bahnsteige an der Guterbahn, auch in Hiddenhausen-Schweicheln
- Neu_(_ar Halt Lt‘)hne-G_ohfeId an de_r Guterbahn _ RE60 Meppen €= | Lohne
— Zusatzliche Bahnsteigkante in Minden an Gleis 3
— Ausbau Bielefeld Hbf | . Hiddenhausen-Schweicheln
(neu fur Zuge Herford — Lohne)
Verb im Veraleich S RRX6 | | Herford
erbesserung im Vergleich zum Status Quo _ Die Reaktivierung der
— Eine Mehrleistung zwischen Paderborn und Minden auf der S74 weitere Linien " Bl-Brake Strecke Minden — Hille ist
— Durchbindung von Paderborn Uber Bielefeld nach Minden / Nienburg |Herford — Bielefeld hier nicht beruicksichtigt
— Stundentakt zwischen Minden und Nienburg (S74) Bielefeld Hbf | und kann bei positivem
— Halbstiindliche RE-Verbindung Bielefeld — Hannover RET0 :\E/Irger?g“skd?tr wd
— Stiindliche Direktverbindung Rheine — Hannover RRX6 Koblenz ¥as74 paderbom achibarkeltsstudie
RRX4 Remagen erganzt werden.

— Neuer Haltepunkt in Léhne

— Reisezeitverkirzung Bielefeld — Hannover (RE70): 10 Minuten
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1. VORSTUFE
BETRACHTUNG @ Hengelo — Rheine/Rahden — Blnde —
SPRVKORRIDORE Minden/Bielefeld

Angebotskonzept Rheine/Rahden — Bielefeld RB61 Hengelo

— 60°-Takt Rahden — Bielefeld (RB71) 0 Rhe

—  Flugelzug der RB71 von Bad Salzuflen nach Bielefeld REGO/70 Rheine A RB71

— 120°-Takt Rheine — Hannover (RE60) beschleunigt Osnabriick Hbf B Rahd

—  120*-Takt Rheine — Léhne (RE60-2) shabruce ahden

— 60°-Takt Hengelo — Bielefeld (RB61) Wissingen Espelkamp
Notwendige Infrastrukturausbauten Westerhausen LUbbecke

— Ertichtigung der 2. Bahnsteigkante in Bad Salzuflen Melle [ Bad Holzhausen
— Zugdeckungssignale an Gleis 2 in Herford Bruchmiihlen Neue Miihle
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo Blinde Bieren-Rodinghausen
— Stundliche Verbindung Rheine — Hannover . - RE60/70

— BEMU-Fahrzeuge auf der RB71 Kirchlengern i > Braunschweig
— Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen Hiddenhausen-Schweicheln Lohne

weitere Linien Herford J——3 RB71 Bad Salzuflen
Herford — Bielefeld Bl-Brake
Bielefeld Hbf =  Stundentakt
RB61 RB71

[ ] Station
neue Station
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. JazVvorsTURE
BETRACHTUNG @ Hengelo — Rheine/Rahden — Blnde —

SPNV-KORRIDORE Minden/Bielefeld

Angebotskonzept Hengelo — Rheine/Rahden — Bielefeld RB61 Hengelo
— 60°-Takt Rahden — Bielefeld (RB71) _
—  Flugelzug der RB71 von Bad Salzuflen nach Bielefeld REGO/70 Rheine A
— 120‘-Takt Rheine — Hannover (RE60) beschleunigt

RB71

— 120‘-Takt Rheine — Hannover als Fligelzug des RE70 Osnabriick Hbf Rahden
— 60‘-Takt Hengelo — Bielefeld (RB61) Wissingen Espelkamp
— Schnellbus Libbecke — Blinde mit Anschluss nach Bielefeld und .
. Westerhausen Lubbecke
Rheine
Melle [ Bad Holzhausen

Notwendige Infrastrukturausbauten Bruchmiihlen Neue Miihle
— Zweigleisiger Ausbau Abzw. Osnabriick-Eversburg Nord —

Osnabrick-Eversburg (niveaugleiche zweigleisige Einfadelung) Biinde Bieren-Rodinghausen

— Blockverdichtung Osnabrick-Eversburg — Osnabrtick Hbf —

Kirchlengern

> RE60/70
Braunschweig

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo Hiddenhausen-Schweicheln Lohne

— Stundliche Direktverbindung Rheine — Hannover

— BEMU-Fahrzeuge auf der RB71 weitere Linien Herford j—>> RB71 Bad Salzuflen
— Neuer Schnellbus zwischen Biinde und Lilbbecke ergénzt das Herford — Bielefeld| g gyake

Angebot der RB71
— Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

Bielefeld Hbf =  Stundentakt

[ ] Station
[ ] neue Station

RB61 RB71
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ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Hengelo — Rheine/Rahden — Blnde —

SPNV-KORRIDORE

Lohne/Bielefeld

Halbstundentakt nach Rahden:; zuséatzlicher RE Rheine — Bielefeld

Angebotskonzept Hengelo — Rheine/Rahden — Bielefeld RE61 Rheine
—  60'-Takt Hengelo — Bielefeld (RB61) RE60 Meppen S61 Hengelo
— 30°-Takt Rahden — Binde (S71) mit stiindlicher Weiterfihrung nach Bielefeld m
— Flugelzug der S71 von Lage nach Bielefeld Osnabriick Hbf
— 60°-Takt Meppen — Hannover (RE60) beschleunigt o
—  60‘-Takt Rheine — Bielefeld (RE61) beschleunigt Wissingen
Westerhausen

Notwendige Infrastrukturausbauten

ABS/NBS Hamm — Seelze Melle
Zweigleisiger Ausbau Biinde — Hiddenhausen-Schweicheln
Zweigleisiger Ausbau Abzw. Osnabruck-Eversburg Nord — Osnabrtick-
Eversburg Binde
Blockverdichtung Osnabriick-Eversburg — Osnabrick Hbf
Begegnungsabschnitt im Bereich Espelkamp-Gestringen (ca. 2 km)
Begegnungsabschnitt Mesch Neue Muhle (inkl.) in Richtung Stden (ca. 2 km) Higdenhausen-Schweicheln
Wendeanlage in Blinde

Bruchmiuhlen

Kirchlengern

weitere Linien Herford
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo Herford — Bielefeld
— Stundliche Direktverbindung Rheine — Hannover Bl-Brake
- BEMU—Fahrzeuge auf der S71 Bielefeld Hbf
— Eine weitere RE-Leistung zwischen Rheine und Bielefeld

/ NWL

Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Biinde und Rahden
Reisezeitverkirzung Osnabriick — Bielefeld um 12 Minuten (RE61)
Direktverbindung Bielefeld — Bad Salzuflen

Kompaetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

Ii
i

S71
Rahden
Espelkamp
Libbecke
Bad Holzhausen
Neue Muhle

Bieren-Rodinghausen

b REG60 Hannover
Léhne

—> S71 Lage
]
N = Stundentakt
RE61 S71

S61
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ZIELKONZEPT UND VORSTUFE

BETRACHTUNG @Herford — Hameln

SPNV-KORRIDORE | 7weij zusatzliche Halte; Weiterflihrung bis Herford in den 30-Knoten

Angebotskonzept Herford — Hameln
— 60°-Takt Herford — Hameln

Notwendige Infrastrukturausbauten

— F0r einen zusatzlichen Halt: Modernisierung der Leit- und
Sicherungstechnik im Bahnhof Vlotho
(gleichzeitige Einfahrten)

— F0r zwei zusatzliche Halte: Begegnungsabschnitt dstlich von Vlotho

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— FUhrung der RB77 nach Herford mit Anschlussoptimierung ab 2024
(Anpassung an das ICE-Konzept)

— Zusatzliche Haltepunkte

— Einsatz von BEMU-Fahrzeugen

Anmerkungen:

— Zusatzliche Haltepunkte sind nur dann mdglich, wenn die
Durchbindung von Herford tiber Hameln hinaus beibehalten wird.

— Abhangig zu LNVG-Planungen hinsichtlich Elektrifizierung
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Vorstufe: Ein zusatzlicher Halt
im Raum Porta Westfalica

Ein weiterer Halt zwischen
Vlotho und Hameln

{00

Herford

Lohne

Bad Oeynhausen Sud
Vlotho

Rinteln

Hessisch Oldendorf

Hameln

= Stundentakt
[ ] Station

[ neue Station




. NORSTUFE
BETRACHTUNG Paderborn — Hameln — Hannover

SPNV-KORRIDORE

RES5 Hannover Flughafen
Angebotskonzept Paderborn — Hannover
— 60°-Takt Paderborn — Hannover Flughafen (RE5) nordlich von Hameln

beschleunigt Hameln
— Vollstdndig kompatibel mit den Planungen der S-Bahn Hannover Emmerthal
Notwendige Infrastrukturausbauten Bad Pyrmont
— Keine
Lugde
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo Schieder
— Zusatzlicher Halt in PB Uni/Kaserne
— Reisezeitverklirzung Paderborn — Hannover um 6 Minuten Steinheim
Altenbeken

weitere Linien

Altenbeken — Paderborn PB Universitat / Barker Kaserne

Paderborn Hbf
RE5

= Stundentakt
Station

[ neue Station

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

7/ NWL
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ZIELKONZEPT

serraciune | | 8 | Paderborn — Hameln — Hannover
SPNV-KORRIDORE | Stundentakt RES5, in der HVZ ergénzt durch S5; neue Haltepunkte

RES5 Hannover Flughafen
Angebotskonzept Paderborn — Hannover

— 60°-Takt Paderborn — Hannover Flughafen (RE5) nordlich von Hameln
beschleunigt

— 60°-Takt Nieheim-Himmighausen — Hameln (S5 nur in der HVZ)

— Vollstandig kompatibel mit den Planungen der S-Bahn Hannover

Hameln
Emmerthal

Bad Pyrmont
Notwendige Infrastrukturausbauten

— Ausbau Nieheim-Himmighausen Lugde

— LST-Optimierung Langeland — Paderborn Hbf Schieder
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo Steinheim

— Halbstiindliche Verbindung Paderborn — Hannover in der HVZ S

— Neue Haltepunkte Anschluss nach Nieheim-Himmighausen
— Reisezeitverkiirzung Paderborn — Hannover um 6 Minuten Paderborn Altenbeken

weitere Linien

Altenbeken — Paderborn PB Universitat / Barker Kaserne

Paderborn Hbf
RES5

= Stundentakt
Station

neue Station
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serracrunc | | 9 Paderborn — Kreiensen / — Géttingen
SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt zwischen Paderborn und Holzminden

= Stundentakt
] Station
Angebotskonzept Paderborn — Kreiensen/Bodenfelde S84/S85 = neue Station
— 30‘-Takt Paderborn — Ottbergen (S84/85)
— Stundliche Weiterfilhrung nach Kreiensen (S84) Paderborn Hbf —
. : ; - _ T ; weiltere Linien
- ?It_l_mdlllche Werlltcla_lrlelhrqng nacg8iodenfelde Gottingen (S85) mit PB Univ. / Barker Kaserne Paderborm —
tgelzug nach Holzminden (S84) Altenbeken
Altenbeken
Notwendige Infrastrukturausbauten
— Verlangerung des zweigleisigen Abschnitts westlich von Bad Driburg
Stadtoldendorf Brakel
— LST-Optimierung Langeland — Paderborn Hbf fir zusatzlichen Halt
PB Uni/Kaserne HX Ottbergen || HX Godelheim
Verbesserung im Vergleich zum Status Quo: Beverungen-Wehrden HX Rathaus
— Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S84 und S85 ) o
— Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Paderborn und Holzminden Lauenforde-Beverungen [ HX Luchtringen
— Neuer Halt PB Uni/Kaserne Bad Karlshafen [ ] Holzminden
Bodenfelde i Stadtoldendorf
Kreiensen
S85 Gottingen s84
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ZIELKONZEPT

BETRACHTUNG @ Paderborn — Kreiensen / — Gaottingen

SPNV-KORRIDORE | Halbstundentakt Paderborn — Holzminden; Neuer Haltepunkt in Paderborn

Angebotskonzept Paderborn — Kreiensen/Bodenfelde

— 30‘-Takt Paderborn — Ottbergen (S84/85)

— Stundliche Weiterfiihrung nach Kreiensen (S84) mit Fligelzug nach
Bodenfelde — Gottingen (S85)

— Stundliche Weiterfihrung nach Holzminden (S84)

Notwendige Infrastrukturausbauten

— Verlangerung des zweigleisigen Abschnitts westlich von
Stadtoldendorf

— Geschwindigkeitsanhebung auf 120 km/h zwischen Langeland und
Ottbergen

— LST-Optimierung Langeland — Paderborn Hbf

— Ausbau Paderborn Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo:

— Einsatz BEMU-Fahrzeuge auf der S84 und S85

— Eine weitere S-Bahn-Leistung zwischen Paderborn und Holzminden
— Neuer Halt PB Uni/Kaserne

= Stundentakt
[ Station

S84/S85 [ neue Station
Paderborn Hbf

weitere Linien
PB Univ. / Barker Kaserne [ Paderborn -
Altenbeken

Altenbeken [

Bad Driburg [

Brakel [

HX Ottbergen N HX Godelheim
Beverungen-Wehrden HX Rathaus
Lauenférde-Beverungen [J HX Luchtringen

Bad Karlshafen [ ] Holzminden
Bodenfelde i Stadtoldendorf
Kreiensen
S85 Gottingen s84
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BETRACHTUNG @ Mlnster — Hamm — Paderborn — Warburg
SPNV-KORRIDORE | Stundentakt RE11 (RRX) und stiindliche Verlangerung der S69 nach Warburg

Angebotskonzept Minster — Hamm — Warburg

— 30‘-Takt Minster — Hamm — Paderborn (S69)

— Stundliche Weiterfihrung nach Warburg

— Stundentakt des RE11 (RRX) Dusseldorf — Kassel-Wilhelmshohe

Notwendige Infrastrukturausbauten
— keine

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Stundliche Direktverbindung Dusseldorf — Paderborn — Kassel (RE11)
— Halbstindliche Verbindung nach Warburg

— Neuer Halt PB Uni/Kaserne (S69)

RE11 (RRX) Dusseldorf , S69 Munster

Soest

Bad Sassendorf
Lippstadt
Dedinghausen
Ehringhausen
Geseke
Salzkotten
Scharmede
Paderborn Hbf

weitere Linien
Paderborn — PB Universitat / Barker Kaserne
Altenbeken

Altenbeken

Willebadessen

Warburg
S69 = Stundentakt

Station

RE11 (RRX) Kassel-Wilhelmshdhe .
( ) ! [ neue Station
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ZIELKONZEPT

Munster — Hamm — Paderborn — Warburg

Stundentakt RRX2 und stiindliche Verlangerung der S69 nach Warburg

BETRACHTUNG
SPNV-KORRIDORE

Angebotskonzept Minster — Hamm — Waburg

— 30°-Takt Munster — Hamm — Paderborn (S69)

— Stundliche Weiterfihrung nach Warburg

— Stundentakt des RRX2 Aachen — Kassel-Wilhelmshéhe

Notwendige Infrastrukturausbauten
— Ausbau Paderborn Hbf
— LST-Optimierung Langeland — Paderborn Hbf

Verbesserung im Vergleich zum Status Quo

— Stundliche Direktverbindung Dusseldorf — Paderborn — Kassel (RE11)
— Halbstundliche Verbindung nach Warburg

— Neuer Halt PB Uni/Kaserne (S69)

RRX2 Aachen

weitere Linien
Paderborn —
Altenbeken

S69 Munster

RRX2 Kassel-Wilhelmsh6he

S69

Soest

Bad Sassendorf
Lippstadt
Dedinghausen
Ehringhausen
Geseke
Salzkotten
Scharmede
Paderborn Hbf

PB Universitat / Barker Kaserne

Altenbeken

Willebadessen

Warburg

= Stundentakt
Station

neue Station
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S-BAHN OWL

37

Gliederung

Knotenbetrachtungen
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ZIELKONZEPT

«woten- | Die Stammstrecke Bielefeld/Herford
BETRACHTUNG

Halbstlindliche Systeme im Raum Bielefeld/Herford

= Stundentakt
[ Station

neue Station

S74 Nienburg

RRX4 Minden . AN . S74 Minden

Die S74 Nienburg/Minden — Bielefeld — Paderborn stellt die AIA
S-Bahn-Stammlinie im 30‘-Takt dar. Ssgllﬁjnhgd;g
Sie wird durch weitere 30‘-Takte erganzt; RE61 Rheine o | L4 ] Hiddenhausen-schweichein
— 30-Takt aus S61 und S71 zwischen Biinde und Bielefeld (neu fiir Zlige Herford — Lohne)
— 30°-Takt der S67 zwischen Bielefeld und Minster e <79 Paderbor
— 30°-Takt aus S75 und S75X zwischen Bielefeld und Halle S72 ; S71 Lage
. ‘ . Fligelzugkonzept

— Beschleunigter 30'-Takt aus RRX4 und RRX6 zwischen der S71 in Herford

Herford und dem Ruhrgebiet/Rheinland. Bl-Brake il § |
Durch das Flugelzugkonzept der S71 in Herford, erhalten S61 s71 S73
viele Orte zwischen Herford und Lage einen 30°-Takt und RE6lBielefe|§i8bi g;g Egmgﬂp 83
eine stundliche Direktverbindung nach Bielefeld. RE74 RESI RE82 Paderborn
Durch den 30°-Takt der S73 zwischen Bielefeld und Lage
bzw. Barntrup, kann der RE82 zwischen Bielefeld und Brackwede

Detmold weiter beschleunigt werden.

Das Zielkonzept erfordert Ausbauten in Bielefeld Hbf und

Brackwede sowie die ABS/NBS Hamm — Seelze.

RE74 Paderborn
S74 Paderborn
S74 Paderborn

nnnnnnnnnnnnnnn
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

vilRRX4 Remagen
v RRX6 Koblenz
RE81 Hamm
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ZIELKONZEPT

xonoten- | Knoten Paderborn

BETRACHTUNG

Halbstlindliche Systeme im Raum Paderborn

30‘-Takt der S69 Richtung Hamm/Minster
30‘-Takt der S74 Richtung Bielefeld
30‘-Takt der S84 Richtung Holzminden

Auf weiteren Relationen bestehen durch Uberlagerungen
von S-Bahnen und RE/RRX-Linien ebenfalls zwei
Verbindungen pro Stunde:

— Richtung Warburg (S69 + RRX2)
— Richtung Detmold (S72 + RE82)

In der HVZ bestehen auch in Richtung Hannover 2
Verbindungen pro Stunde (einmal stindlich als
Direktverbindung).

Die Reaktivierung der Almetalbahn ist hier nicht
berlcksichtigt und kann bei positivem Ergebnis der
Machbarkeitsstudie integriert werden.

Das Zielkonzept erfordert Ausbauten in Paderborn Hbf

39
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= Stundentakt
[ Station

neue Station

RES Hannover Flughafen

t

S72 Herford

RES2 Bielefeld Nieheim-Himmighausen

S84 Holzminden
S84/85 Kreiensen/Gaottingen

—

PB Univ. / Barker Kaserne

S69 Warburg

Altenbeken RRX2 Kassel-W.

RE5 RE82 S72 S84/85
Paderborn Hbf
RE74 S74 S69

p— Almetalbahn

= "

S69 Minster
RRX2 Aachen

RE74 Bielefeld
S74 Nienburg
S74 Minden
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S-BAHN OWL Gliederung

Ausblick

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

/7 NwL
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AUSBLICK

Das weitere Vorgehen

Kommunikationsschritte

Fachlicher Austausch mit dem Verkehrsministerium NRW
Weitere kontinuierlicher Austausch mit den Nachbarregionen
Prasentation der Ergebnisse in der Region OWL bei:

— Kreisen und Stadt Bielefeld, Bezirksregierung Detmold

— Mitgliedszweckverbanden NPH und VVOWL

— Eisenbahninfrastrukturunternehmen

— Interessensverbanden
Presse- und Offentlichkeitsarbeit (mit Kreisen und Stadt Bielefeld)
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AUSBLICK

Das weitere Vorgehen

Die nachsten Planungsschritte

Prifung der betrieblichen Auswirkungen
(Zugkilometer-Bedarf, Fahrzeugbedarf,...)

Tiefergehende Prifung der infrastrukturellen Erfordernisse
(Trasse, Stationen, Bahnubergange,...)

Qualitative Belastbarkeitsprifung
Nachfrageprognoseuntersuchung je Korridor sowie Netzwirkung

Verzahnen mit den weiteren Verkehrstragern, v. a. Schnellbussen,
Flughafenanbindung Paderborn/Lippstadt

Integration der Ergebnisse der Machbarkeitsstudien zu Reaktivierungsstrecken

Mit den Ergebnissen dieser Untersuchungsschritte erfolgt der Feinschliff fur
das Angebotszielkonzept. Flr dieses ist —auch fur den Nachweis der
Forderwlrdigkeit — der volkswirtschaftliche Nutzen im Rahmen einer Studie
ZU eruieren.
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Ansprechpartner

Kai Schulte

Leiter

Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW
c/o Nahverkehr Westfalen-Lippe

Niederwall 49

33602 Bielefeld

Tel.: 0521-32 94 33014

k.schulte @kcitf-nrw.de

www.Kkcitf-nrw.de

Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW

Thomas Ressel

Abteilungsleiter Planung

Florian Zumklei-Ripper

Buroleiter Frankfurt, Prokurist

Nahverkehr Westfalen-Lippe
Friedrich-Ebert-Stral3e 19
59425 Unna

Tel.: 02303-253 16 15
t.ressel@nwil-info.de

www.nwl-info.de

SMA (Deutschland) GmbH
Hamburger Allee 14

60486 Frankfurt am Main
Tel.: 069-588 078 618

f.zumklei@sma-partner.com

www.Sma-partner.com
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